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2025 是零跑的十周年生日，而在这样重要的节点上，和「旗舰车」D19 组成「王炸组

合」的，估计大多数人都想不到，会是玩乐小车 Lafa5。

在 11 月 7 日的预售发布会上，零跑曹力第一次公布了「Lafa」产品名的背后含

义——「Lifestyle」「Attitude」「Freedom」「Art」的首字母组合。

「含义」本身会有非常多的解读空间，其真正意义在于，这一刻我们或许才意识

到，Lafa5 将会成为「Lafa」车系的开端。

可以料想，未来「Lafa」系列会强调个性化、生活乐趣，和现有的，强调家用属性的

「ABCD」四大车系形成区隔。



最重要的还是价格信息：Lafa5 车系除 Ultra 版本之外提供 5 个版型，续航分 515km

和 605km 两种选择。

其中，515 续航分三个版本，入门款 515Plus 预售价 10.58 万元，515Pro 售价

11.58 万元，515Max 售价 12.58 万元；

605 续航只有两个版本，起步就是 605Pro，预售价 12.18 万元；顶配 605Max，为

13.18 万元。

预售权益为，预付 99 元预定金可抵扣 2000 元尾款，且限时获赠车色选择、选装包等；此

外，如果 Lafa5 无法在 2026 年前完成交付，零跑将提供购置税补贴。

零跑还宣布，Lafa5 的正式上市发布会定在 11 月 28 日。备受期待的 Ultra 版本，

就还要「等一等」。

在预售发布结束会后，电动星球还参加了群访环节，和曹力、周颖二位零跑高管做了面

对面交流。零跑打造 Lafa5 的初衷是什么？这款轿跑小车背后又有哪些故事？



我们马上揭晓。

同价位高性能

简单带过一下 Lafa5 的产品信息。

可以总结，Lafa5 是一款定位入门市场，能提供一定玩乐属性，但同时尽可能兼顾家用

需求的轿跑小车。

「玩乐属性」源自于其性能设定，Lafa5 为后置后驱设计，综合峰值功率为 160kW、峰

值扭矩 240N·m。曹力表示，其零百加速时间可来到 6.4 秒，已经是同级别车型中的佼佼

者。

当然，Ultra 版本大概率会拥有更强劲的性能，届时四驱双电机等配置，也可以期待一

下。

至于电气性能，Lafa5 为 400V 平台，515 版本配备的是一块 56.2kWh 的电池包，605

版本的则是 67.1kWh；可提供的最大续航为 605km，30%～80% 充电时间为 18 分钟。

为了提升 Lafa5 的驾驶乐趣，零跑不光是提升马力，还针对底盘做了优化。曹力在群

访中提到，后续研发中，尤其是底盘调校的部分，Stellantis 集团其实给予了不少的帮助。

Lafa5 的其他亮点，在智能化层面，其 Max 版本的座舱芯片换用了 8295P（Plus 和

Pro 版本是 8155）；515Max 和 605Max 还基于 8650 芯片平台和激光雷达，提供更高阶的

驾驶辅助系统。
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来到内饰部分，零跑 Lafa5 的内饰设计和「ABCD」的主流产品线并无太大差异，或许

这也是提升零部件复用率，并降低成本的主要做法。

「空间」则是零跑 Lafa5 的另一看点，凭借 4430*1880*1520mm、轴距 2735mm 的身材，零

跑 Lafa5 的后排空间甚至要比 Model 3 更加宽敞（当然也可能跟对比对象有关），「得房

率」的官方数字是 86%。

为了让车身线条显得更加低趴，零跑 Lafa5 可提供 19 英寸的轮圈。车身颜色则有 6

种选择，内饰颜色也多达 3 种。

对于 Lafa5 这款产品，曹力的喜爱溢于言表。在群访开始后他就强调，「等 D19 出了，我

明年要买一台 D19，再买一台 Lafa5」。

「好玩、好看」，这便是曹力眼中的 Lafa5。而作为全新产线的全新产品，它背后也藏

着一些故事。



新起点，新尝试

「新东西」总是容易惹来好奇和质疑，再加上零跑过去数年专注于研发家用向的产品

（也就是「ABCD」系列车型），突然推出个性化产品线，必然会带来不少疑问。

对此，曹力表示其实零跑的动机非常单纯，「在完成以‘ABCD’为代表的基础车型布局

后，再加上零跑的体量也上了一个台阶，我们认为有余力和有必要，去满足用户的一些个性

化需求。」

在他看来，无论是初入职场的年轻人，还是已经成家且购入家庭第一台大车的用户，都

会是 Lafa5 的潜在用户。

尤其是后者，曹力以自己为例表示，现在消费者对「车」的需求已经不限于承载家庭，

他们也需要驾驶乐趣，需要灵活好开，这边是轿跑小车的「生态位」。

周颖还补充，零跑在设计 Lafa5 的时候就已经想好了潜在对象，进而在营销、VI 等多

方面做了改变。

「大家来到现场应该能留意到，我们今晚的活动主题色是黄色，也是跟我们 Lafa5 主

打色‘电掣黄’相对应。视觉上大量使用这种动感、活泼的颜色，相信大家能直观感受到我

们 Lafa5 性格上的不同。」

不过对于「Lafa5 开发初衷」的问题，曹力做了非常严肃的强调，「Lafa5 并不是一款

为了开拓欧洲市场而开发的车型，或者说零跑现阶段，基于我们的现实情况和欧洲市场的份

额，不可能为海外市场去定制任何车型」。

而且曹力还补充，虽说 Lafa5 是全球车型，明年会在全球上市，但销量的大头还是在

国内。

前后这两番话组合起来，曹力传递出来的信息是，Lafa5 本质上还是一款为中国消费者

开发的产品，优先考虑的是本土消费者的需求。只是恰巧，「轿跑车」在全球范围，尤其是

欧洲内是热门车型，由此给了他们原始动力去开发 Lafa5。

另一种表达

在群访最尾声的时候，周颖说了一句令人深刻的话：「零跑还是（那个）零跑，Lafa5

也是零跑。」

个人认为，周颖这短短几个字，已经是给 Lafa5 做了定性。

在前面的回答中，曹力和周颖非常努力地强调，Lafa5 虽然是个性化车型，但依然「贴

着成本定价」「会坚持好而不贵」，更是「工程师造车」的产物——它和 ABCD 四大系列的

前辈，并无本质不同。



「零跑的理念依然能给用户带来好的产品，（Lafa 跟基础车型相比）只是传递的角度

不同，内核依然保持一致。」

在周颖看来，推出 Lafa5 反而是零跑证明自己，也是让外界「重新认识零跑」的机会：零

跑的技术体系和平台化能力，足以支撑他们去打造其他调性的产品。

而且做出来的产品，也依然具备「零跑品质」，进而拥有出色的竞争力（如果得到市场

验证的话）。

或许也可以认为，Lafa5 的确是零跑谋求自证的一次尝试，看看过去大获全胜的「零跑

模式」是否存在路径依赖，还是说依然能够在新的赛道发光发热。

而针对 Lafa 车系的未来，曹力还是比较谨慎。「暂时 Lafa 系列只有一台车，至于未

来会不会有更多的车型，还是要看市场的反馈。」

此外曹力还认为，现在 ABCD 四条产品线，再加上个性化产线 Lafa，支撑零跑去到

「两三百万」的年销量应该问题不大。当然，这对零跑的要求是单车效率必须「非常高」，

他坦诚把单车效率做到这么高是一个「不小的挑战」。

面对这样的「挑战」，曹力自然是信心满满。虽然没有透露具体的销量预期，但说出

「我认为 Lafa5 在行业内没有直接竞争对手」这样的判断，就可以知道零跑对于 Lafa5 的

全球成绩是胸有成竹。

Lafa5 能否如愿成为「全球爆款」？可以期待一下。

（完）
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